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I'atentansprtiehe: 

I- Vorrielming zum bcidscitigen Heschichten 
vu n vertical angeordneicn A bs i a nd ha I icrrahm en • 
fiirMehrsehcibcnisolierglas mil ciner Dichtmassc, 
in wclehcr die Abstandhaltcrrahmcn mil ihrcr 
Aulicnflachc krafischliissig mit cincm mil vurge- 
gehener Geschwindigkeit laufcndcn Transport- 
band verbuhden mil ihrcn beiden Scitenfliiehen »»• 
zwischen cincm Dilscnpaar hindurchgefuhrt wer- 
den, a us welch cm in Abhiingigkcit von der Lage 
dcr senkrechi yom Transportband abslchcndcn 
Rahmcnschcnkclgcstcucrtdic Dichtmassc auf die 
beiden Scitenfliiehen des Absiandhailcrrahmens ■ • 
aufgciragen wird, gc kc nnzeichnct durch 

a) auf die Lagc dcr senkrechi vom Transport- 
band (2) abscehenden Schcnkcl (5, 7) dcr 
A bstandhaltcrrahmen (1 ) bcruhrungslos an- 
sprccbcndcn Schaltcr (10), .i. 

b) we nigs tens cine lose miiiaufende, gegen die 
Inncnflachc des am Transportband (2) anlie- 
genden Schenkels (6) durch den Schaltcr ( 10) 
gesieueri verschwenkbare Rolle (9), 

e) cine durch den Schaltcr (10) gestcucrte 
Drchcinrichiung ( 13-16), durch die der Ab- 
siundhaJtcrrahmcn (l)dreimal urn je 90° urn 
die hintcrc der dem Transportband (2) anlie- 
genden Eckcn entgegen dcr Transport rich - 
tungdcsTransportbandcs (2) vcrschwenkbar 
ist, und 

d) durch cine parallel zur Transport rich tung 
sich erstreckende, snit dc; Verlikalcn cincn 
Winkel bildcndc Glcitbahn (4) fur die Ab- 
standhaltcrrahmcn (I), wcli He cine Oberflii- . 
chc besitzt, auf dcr die Dichl masse nicht oder 
nur schlccht haftct. 

2. Vorriehtung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzcichnct, dali die Drehcinrichtung (13-16) 
a us cincm indie hintcrc dcr an dem Transportband 
(2) anliegendcn Eckcn gegen das Transportband 
(2) fedcrnd eingrcifeiiden Halicarm (13), um den 
herum der Abstandhaltcrrahmcn (1) durch cincn 
all cincm seiner Schcnkcl (6) angreifenden 
Schwcnk-, Schuh- udcr Zugarm (16) vcrschwenk- i . 
bur ist, bestcht. 

3. Vorrichiung nuch Anspruch I oder 2, da- 
durch gekcnnzeichnel, dan* die Cileitbahn (4) cine 
cbene, mil ciner Silikonfolic bcschichicte Ober- 
flsichc besitzt. ... 

4. Vorriehtung nach cincm der Anspriiche I bis 
3, dadurch gekcnnzeichnel, dau* die lose mitlau- 
fende Rolle (9) dichl ncben dem Diisenpaar (12) 
angcordnct ist. 

5. Vorriehtung nach cincm der Anspriiche I bis 
•4, dadurch gekenn/eichncl, dali das Diisenpaar 
(12) in dcr qucr zur Transportrichlung sich er- 
slrcckenden Schwcnkcbcnc des Haltcarms (13) 
dcr nreheinrichtung (13-16) angcordnct ist. 

f>. Von ichtung nach cincm der Anspriiche I bis .... ■ 
dudurvh gckcnn/wichnct, UuU mchr ul.i cine gc- 
gen die Inncnflachc des am Transportband (2)an- % 
liegenden Schenkels (6) dcr Alistandhahcrrahmcn 
(1) verschwenkbare Rolle (9) in Transporlrich- 
tung vorgesehen ist. 

7. Vorrichiung nach cincm dcr Anspriiche I bis 
b.ihidtirch gckcnn/cichnct. dali dcr I laltcarm (13) 
del Drehcinrichtung (13 16) sich im wescnilichcn 



nur in seiner Sehwenkcbene erstrecki uiul /ur 
Drehung der Abstandhaltcrrahmcn (1) ein vom 
Halicarm ( 13) gctrenntcr Sehubarm (16) \orgesc- 
hen ist. 

H. Vorriehtung nuch Anspruch 7, dadurch gc- 
kennzeiehnel,daOdas Diisenpaar (12) in dcr Nahe 
des EndesdesTransportbandes (2) vorgesehen ist, 
dull das mil ciner lose mitlaufenden Rolle (14) 
versehene Ende des Schubarms (16) in der nbene 
des Traasportbandcs (2) liegt und dali die gegen 
,den jeweils dem Transportband (2) anliegendcn 
Schcnkcl (6) dcr Abstandhaltcrrahmcn (1) gc- 
richleie Schubrichtung durch cine der Transpori- 
ricbtung cntgcgengesei/.te und durch cine vom 
Transportband (2) fortweisende, zur Glcitbahn 
(4) parallclc Kompuncnte bestimmt isl. 

9. Vorriehtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kcnnzeichnel, dali zum Andrtickcn des an der 
Rolle (14) des Schubarms (16) anlicgende Schen- 
kels (6) des Abstandhalterrahmcns (1) cine wci- 
tcre, gegen die Rolle ( 14) des Schubarms ( 16) ver- 
schwenkbare, lose mitlaufcndc Rolle (17) vorge- 
sehen ist. 

I IK Verfahrcn zur Stcucrung ciner Vorriehtung 
mit den Mcrkmalen gcmiiD cincm dcr Ansprii- 
che I bis 9, dadurch gekcnnzcichnct, dali ein bc- 
ruhrungslos ansprechender Schaltcr \ 10) nach sei- 
nem Ansprechcn auf den vordcrcn Schcnkcl (5) 
cincs Absiandhailcrrahmens (1) zeilverzogcrl die 
Verschwcnkung der ihm in Transportrichtung 
nachgeordnetcn, lose mitlaufenden Rolle (9) ge- 
gen die Inncnflachc des am Transporchand (2) an- 
liegendcn Schenkels (6) des Abstandhalterrah- 
mcns (1) auslosi, nach wciierer vorgegebener 
Zeilverzogerung die Offnung des Diiscnpaarcs 
(12) auslcist, nach weitcrer vorgegebener Zeilver- 
zogerung den Eingriff des Haltcarms (13) in die 
hintcrc der am Transportband (2) anliegendcn 
Eckcn des Abstandhalterrahmcns (1) auslosi. 
nach seinem Ansprechcn auf den litntcrcn Schcn- 
kcl (7) des Abstandhalterrahmcns (1) die Ver- 
schwcnkung dcr lose mitlaufenden Rolle (9) aus 
der Transportebcnc des Abstandhalterrahmcns 
(1) hcraus und nach ciner vorgegebenen Zeilver- 
zogerung die Drehung des Absiandhailcrrahmens 
(1) durch die Drehcinrichtung (13-16) einleilcl. 
und nach dem Ansprechcn auf den vor dcr Dre- 
hung hintcrcn Schcnkcl (7) des Abstandhalter- 
rahmcns (1) ernent die Verschwcnkung dcr lose 
mitlaufenden Rolle (9) gegen die Inncnflachc die. 
ses Schenkels (6) auslcist; die dam it heginncndcii 
Vcrfahrensschritlc werden drcimal wicderholl 
und da nach dcr Halicarm (13) /eitver/ogen durch 
den beriihrungslos ansprcchenden Schaltcr (10) 
aus dcr Transports bene des Ahslandhallcrrah- 
mens (1) hcrausgcschwenkl. 

I I Verfahrcn nach Anspruch Ml zur Sleucruug 
ciner Vorriehtung nach Anspruch K. dadurch ge- 
kcnnzcichnct. dali die Verschwcnkung der wcilc- 
rcn Rolle (17) gegen die Rolle (14) des Schiibiir- 
mcs ( 16)zeiiverzogeri durch den auf den v ordered 
Schcnkcl (5) und das Riickschwcnkcii dicscr Hulk 
(17) aus dcr I ransporlclx-ne nach vi>rgcgclxncr 
Zeilverzi»gcrung durch den atil den hinieicn 
Schcnkcl (7) des AhMsindhallci rahmens. ( I ) h c . 
riihrungsliiN ansprcchenden Schaltcr (lUi ausgc- 
lc>sl wird. ; 
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Die Erfindung gclu aits von cincr Vontehiung ge- 
maildem OberncgrilT des Anspruchs I. Eine snlchc 
Vorrichtung ist aus tier DE-PS 2214 175 hckanni. Bei 
diescr hekannlcn Vorrichtung wird der jcwciligc Ab- 
siamlhalicrrahmcn von Hand hochkant auf das per- 
manent umlaufende. waagereeht orienttcrle Trans- 
porthand aufgestellt und mit Icichtcm Andruck 
zwisehen dem Diisenpaar, welches sich bcidscitig des 
TransportbanJcs befindet, hindurchgefuhrt. Das Du- 
senpaar ist so angeordnct, daB die Diisenoffnungcn 
gerade in Hohc des waagereeht auf dem Transport- 
band riegenden Schenkels des Abstandhalterrahmens 
licgen. Wenn die, - auf die Vorschubbewcgung des 
Transport bandes bezogen - vordcrc Kante des Ab- 
standhalterrahmens das Diisenpaar errcicht, wird von 
der Bedienungsperson durch BcUitigung eines FuB- 
sehallers der Forderzylinder fur die Dichtmasse cin- 
gcschaltet und der auf dem Transporlband Hcgcndc 
Schenkel beidseitig beschichtet. Wenn die Hintcr- 
kante des Abstandhalterrahmens dus Diisenpaar er- 
rcicht, wird der Futtscballcr crneut bctaiigt und der 
Forderzylinder ausgeschaltct. Der Abstanonalterrah- 
men wird dann von Hand vom Transporlband abgc- 
,«»»•» dm ° It ,. f irpKt nrift mit scineiti zwe ite n 
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Schenkel auf das Transporlband aufgestellt und zwi- 
sehen dem Diisenpaar hindurchgef iibrt. Der Vorgang 
wiederholt sieh.bisallevicr Sehenkel des Abstandhal- 
terrahmens beidseitig beschichtet sind. 

Bcim Stand derTcchnik isl cs nachtcilig, daB durch 
das von der Be Jienungsperson vorgenommenc Ein- 
und Ausschaltcn des Forderzylindcrs die Bcschich- 
tung in den Eckcn der Abstandhalterrahmcn nieht 
gleichmaBig crfolgt; denn entweder blcibt in den Ek- 
ken cin Teil der Seitcnfliichcn unbeschichtet oder es 
iibcrlappen sich die Dichtstrcifcn in den Eckcn. 

Durch die vorlicgcndc Erfindung sollen die Arbei- 
tcii in der Rahmcnbeschichtungsstation weitgehend 
niitomalisicrt und u'adurch auch UnglcichmaBigkeitcn 
im Auftrag der Dichtmasse verhindert werden. 

Die Erfir.Jung lost dicsc Aufgabc durch cine Vor- 
richtung mit den im Anspruch I angegebenen Merk- 
malen. Fine Vorrichtung mit dicsc n Merkmalen be- 
notigt erheblich weniger Bedicnungspcrsonal als die 
hisher bckannte Station; denn die dem Transporlband 
atifgegelxrnen Abslandhalterrahmen werden automa- 
tisch dem Duscnpaar zugefuhrl und - bei ublichcr- 
wcisc rcchteckigcn Abstandhalterrahmcn - dreimal 
urn eincKahmcneckc urn jc W c entgegen der Trans- 
portrichtung des 1 ransporlbandcs gcdrchl, nachdem 
ilcr jewcils dem Transport band anlicgcnde Schenkel 
in \ol1er Liinge beschichtet ist. Bishcr muBtcn hinge- 
gen wahreixJ der gcsamlcn Bcschichtungsdauer die 
Abstandhalterrahmcn von Hand gchaltcn, gefiihrt 
und gedrehl werden. Das HaVlcn und Fiihrcn crfolgt 
nunmehr durch das Zusammenwirken der Oleitbahn 
und der lose mitlaufenden Rollen, welche den Kraft - 
schluB /wischen den Abstandhahcrrahmcn und dem 
Transport band herstcllcn. 

Wiihrend des Drchvorganges muB der Beschich- 
tungsvorgang nicht untcrbrochen werden. so daB in 
ik-n Fickcn - uusgenommen in der Eckc, in der der 
Hesch ich lungs vorgang begonnen und bcendet wird - 
der Dichtungsstreifen wcdcr iiberlappcn noch tinier- 
brnchen werden kann. Abcr sclbst in der Ecke des 
Abstandh;iltcrrabrrcns. in der der BcschichlunKsvor- 
g;mg begonnen und bcendet wird. litBt sich cine Ubcr- 
Inppungoder Untcrbrcclving des Dichtstrcifcns durch 
die ;uitum;itKche Stcucrung incngen Grcn/en haltcn. 



Die Gleitbahn muB cine Oberfliiehe bosh/en, auf 
der die Dichtmasse nicht oder nurschlechl haftet. »ie- 
wahrt hahen sich ehene Glcitbabncn, die mil cincr 
Silikonfolic beschichtet sind. Die Silikonfolic kann 
durch cine Beschichtung aus ahnltch nichthafteiulein 
Material crsetzt werden. 

^ Eine zwcckmiiBige Ausfiihrungsform der Drehein- 
richtung ist Gegcnstand des Anspruchs 2. 

Vorzugsweise ist die Gleitbahn um cinen geringen, 
ctwa 5° betragenden Winkcl gcgen die Vertikale ge- 
ncigt. Die Vortcilc diescr MaUnahmc licgen darin, daB 
zum einen die Vorrichtung dann cine moglichst ge- 
ringe Sicllflachc aufweist und daB zum andcrn hereits 
durch das Gewicht der auf dem Transporlband ste- 
henden Abslandhalterrahmen zwisehen diescn und 
dem Transporlband ein gewisscr RcibungsschluB vor- 
handen ist, den die lose mitlaufenden Rotlen mit ge- 
ringem zusatzlichcn Andruck Icdiglich sichern miis- 
scn. Fcnicr ist die Auflagekraft, mit der die 
Abslandhalterrahmen an der Gleiv?>ahn anliegen, gc- 
ring und cntsprcchend auch die Reiburcg der besehich- 
tctcn Scite der Abslandhalterrahmen an der Oleit- 
bahn gcring. Es ist abcr auch moglich, die Gfcilhalm 
in andcrcn La^en, z. p. waagerecht, anzuordnen. 

VorvAigsweisc ist die lose mitlaufcndc Rolle dicht 
neben dem Diisenpaar angcordnct, weil hier cine 
kraftschliissige Vcrbindung zwisehen den Absland- 
halterrahmen und dem Transporlband am wichligslen 
ist. 

Aus dem gleichen Grundc ist cs von Vortcil, wenn 
das Diisenpaar in der quer zur Transportrichtung sich 
crstreckcndcn Schwcnkcbenc des Haltcarms der 
Drchcinrichtung angeordnct ist. Der Arm laUt sich 
dann wiihrend des Bcschichtungsvorgangs auf die !u- 
nenflache des am Transporlband anliegenden Schen- 
kels schwenken und tint in unmiltclbarcr Na'he des 
Diisenpaarcs cinen gcgen das Transporlband gerich- 
tetcn AnprcBdruck auf den Schenkel aus. 

Der KraftschluB und damit die Fiilirung der Ab- 
standhalterrahmcn kann insbesonderc \xt\ groBen 
Ab .tandhaltcrrahmen verbessert werden, wenn mehr 
als cine Rolle hintereinandcr vorgeschen sind, welche 
gcgen die Inncnflachcn des am Transporlband anlie- 
genden Schenkels der Abstandhalterrahmen ver- 
schwenkbar sind. 

Der Haltearm der Drchcinrichtung kann aus zwci. 
cinen rechtcn Winkel bildenden Schenkeln bestehen, 
von denen sich cincr in Transportrichtung des Trans- 
porlbandcs und der andcrc quer da/u erstrcckt. Wird 
diescr Haltearm in die Abstandhalterrahmcn hincin- 
geschwenkt, so legl sich der in Transportrichtung ra- 
gende Schenkel mit geringem Abstand an die Inncn- 
flachc :l«s dem Transporlband anliegenden Schenkels 
der Abstandhalterrahmen an, wiihrend an den davon 
senkreeht abstchenden Schenkel der vom Transporl- 
band abstehende hinterc Schenkel der Abstandhal- 
terrahmcn heranfahrt. Durch Drchung dieses winkli- 
gen Haltearms um scincn Scheitcl liittl sich der 
jcwciligc AbstanJhaltcrrahmen um seine hinterc 
, Eckc um 90° kippen. 

Vor/ugnwcisc erstrcckt sich jedoch ilcr thihcarm 
im wescntlit hen nur in seiner Schwcnkcl enc. und die 
Drchbcwcgungdcr Abstandhalterrahmcn wird durch 
cinen gesondcrtcn Schubarm bewirkl. 

Dalx;i ist mil Vorteil das Diisenpaar in ilcr Niihe 
des Ernies des Transportbandes vnrgeschen, wiihrend 
ilas mil cincr lose mitlaufenden Rolle verse he no F.ndc 
des Schubarms in ilcr Ehene des Transnnrib;uuk Mimh 
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utul die gegen den jewcils dein Trans purl bund antic- 
gc mien Schenkel dcr Abslnndhallcrrahmcn gc rich tele 
Schuhrichtung dureh cine der Transportrichtung ont- 
gegcnge^clzte und dureh cine vom Transport band 
forlweisende, /ur Glcittmhn parallele Knmponenie 
best j mint ist. Dcr zwischen dem Diiscnpaar bcrcits 
hindurchgclaufcnc Vorderabschnitt dcs. Abstandhal- 
terrahmens ragt dann uber das Vordcrcndc dcs Trans- 
porthandes hinaus und ttcgt dahci an dcr Rolle des 
Sehubarms an, dcr deshalb sehlagartig die Drchung 
des Rahmens ausliwcn und rasch beenden kann, so 
da LI wiih rend dcr Drchbewegung aucb cin sen nc I la ti- 
ll :tdes Transporlband nichl gestoppt zu werden 
hrauchl. 

Vor/.ugsweise ist cine weilcrc lose mitlaufende 
Rolle voigcschcn, wclehc gegen die Rolle des 
Sehubarms verschwenkbar ist und den an der Rolle 
des Sehubarms anlicgendcn Schenkel des At island - 
haiicrrahmens /.ui c*:Sx. itrii Fi in rung an die Rw!!c des 
Sehubarms androckt. 

[*inc wcttcre.Einsparung an Personal ist dureh eine 
automatisierte Anbindung des Transportba rules an 
ein nachgeordnetes, zur Rahmcnauflcgcstalion in der 
Anlage zum Zusammcnbau von Isolicrglas fun rondos 
Transporlband moglich, von wclchcm die Abstand- 
halterrahmen dureh Grcifer zur Rahmenauflegcsta- 
tion urn gesctzt werden. Fcrncr ist eine Arbcitscinspa- 
rung dadureh moglich, daB dem Transportband ein 
we i teres Transporlband vorangestellt ist. von dem die 
zu lx:schichtcndcn Abstandhalterrahmen automatised 
abgerufen und an das Transporlband der Bcsohich- 
tungsslation weilcrgclcitcl werden. 

Das Vcrfahrcnzur Steucrun^ der erfindungsgcmii- 
Uen Station ist Gcgcnstand dcr Anspruche 10 und I I . 
Die Zcitverzogerungcn, mil denen die Schaltcr auf 
die vordcren bzw. hintercn Schenkel der Abstandhal- 
terrahmcn rcagicrcn, werden in Abhangigkeit von der 
Transportgcschwindigkeil des Transportba ndes vor- 
gegeben und so bcslimmt. daB die kontinuicrliehe Bc- 
sehiehtung allcr vicr Schenkel ohnc Storungen er- 
folgl. 

Nachfolgerid wird die Erf indung an Hand vonschc- 
malischen Zcichnungcn, die sich auf ein bevorzugtcs 
Ausfiihrungsbcispicl stutzen, erlautcrt. Darin zeigen 
die 

( Fig. I bis ft den Arbeitsablauf in der Beschich- 
tungsvorrichtung und 

Fig. 7 cine Sehnittansicht dcr Beschichtungsvor- 
richtung, in Transport rich lung gesehen. 

Isi die Bcschichtungsvorrichtung zur Aufnahmc ei- 
nes A bstandb.al terrahmens 1 bereit.so wird diescr au- 
tomaliseh von einem yor dem Transportband 2 der 
Vorrichtungangeordncien weitc re n Transportband 3, 
auf welches die Abstandhalterrahmen 1 von Hand 
aufgestcllt werden, auf das Transportband 2 ubcrge- 
fuhrt, wozu das vorangestellte Transportband 3 kurz- 
zcitig in Bewegung gesetzt wird. 

Das Transportband 2 der Station laufl kontinuier- 
lieh mit konstanter Geschwindigkeit v, urn. Die 
Transportrichtung ist waagerecht und die Abstand- 
halterrahmen 1 liegen wahrend des Transports an ei- 
ne r etwa 5 " gegen die Vert i kale geneigten CHekbahn 4 
an. Das Transportband 2, auf dem die Abstandhalter- 
rahmcn 1 hochkant stehen, ist rechtwinklig zur Gleit- 
bahn 4 angeordnct und damit eine 5 ° gegen die Waa- 
gcrcchtc geneigl. Auf diese V/cise liegen die 
Abstandhalterrahmen 1 sowohl der Gleitbahn 4 a Is 
auch dem Transportband 3 vollflachtg an. 



6 

Dei vordcre Schenkel 5 dcs Ah*landhalici> I pas 
sierl zuitachst cinen I.ichtstrahlschalier 10 und dam 
cine crslc verschwenkbarc Rolle 9. Der l.ichtMrahl 
schaltcr 10 spricht auf den vordcren Schenkel 5 ai 
. and Hist nach vorhcsiimmtcr. von dcr Transportgc 
schwindigkeil v, und tlem Abstand /wischen ilen 
l.ichtstrahlschaltcr 10 und der Rolle 9 ahhiingige 
Vcrzdgcrung die Schwenkhcwcgung der Rolle 9 a us 
welche sich daraufhin auf die Inncnfliiche dcs untcrcn 
in dem Transportband 2 auflicgcndcn Schenkel 6 dc: 
Abslandhallerrahmcns I auftegl und dicsen kraft 
schlussig auf das Transporlband 2 prcBt (Fig. I). 

Dcr Rolle 9 in kur/.em Abstainl nuchgcmdnol l>c 
findct sich in Hone dcs untcrcn Schcnkels ein Dusen 
< paar 12. Sobald der untcrc Schenkel 6 /wisehen da- 
Diiscnpaar 12 cinlritt, werden die Dusen gcnllnct 
und die Seilenflachendcs untcrcn Schenkcls 6 wcrdct 
fortlaufcnd mit Dichtungsmassc beschichtct. Das Off 
- nen der Dilsen crfolgt ^in^m vorhestimmtcu Zeit- 
.'•» punkl nach dem Passiercn dcs I ichtstrahfschahors U 
dureh den vordcren Schenkel 5. 

Kurz nach dem (iffnen der Dusen 12 wird »-cIk*ii- 
falls dureh das A nsprechen des Lichtsirahl.schalicrs 1( 
auf den vordcren Schenkel 5 gestcucrl - ein Hal team 
.' . 13 quer /ur Transportrichtung verschwenkt und Icgi 
sich mit geringem Abstand fedcrnd mit gcrundctei 
Ka'ntc auf den untercn Schenkel 6 genua obcrhalb de* 
Dir.rtnpaares 12 (Fig. 3). 

Mittlerweilc fahrt der vordcre Schenkel 5 dcs Ab 
siandhalterrahmcns 1 liber das vordcre linde dc? 
Transportbarnics 2 und iiUrr die davor angcordneti 
Rolle 14 am Undc eincr dureh cinen Pneumatikzylin- 
dcr 15 betittigten Schubstangc 16 hinweg. Olx*rhall 
dcr Rolle 14 befindet sich eine we it ere verschwenk- 
t . hare Rolle 17, welche - ebcnfalls dureh das Ansprc 
chen des Lichlstrahlscha Iters 10 auf den vordcre r 
Schenkel 5 gesteucrt - zeitverzogert auf den unterer 
Schenkel 6 herabschwenkt und die sen zwischen der 
Rollen 14 und 17 cinspannt (Fig. 4). Wcnn dcr hin- 
in tere Schenkel 7 den Ltchtstrahtschaltcr 10 passicrt 
wird die Rolle 9 aus der Transporiebene herausgc 
schwenkt, damit sie den We iier trans port nicht blok- 
kien (Mg.4). 

Dcr Abstandhalterrahmen 1 wird nun noch durcl 
i . die Rolle 17 und den Hallcarm 13 gefiihrl, bis dei 
Haltcarm 13 am hinteren Schenkel 7 anlicgt (Fig. 4) 
Da dies nach vorbestimmter Zeit nach dem I'assierci 
des Lichtstrahlschaiters 10 dureh den hinteren Schcn 
ke! 7 erfolgt, wird das Anlicgcn dcs Hcbclarms 13 an 
h. hinteren Schenkel 7 dureh den Lichlstrahlschalter It 
gemeldct und dadureh zunachst die Rolle \1 aus dc 
Transportebene herausgeschwenkt und dann dc 
Pneumatikzylinder 15 betatigt (Fig. 5). 

Die Schubstange 16 fahrt schrag nach oben aus den 
-,\ Zylinder 17 aus und kippt dadureh den Abstandhal 
terrahmen 1 um 90° um jene Ecke, in dcr die gerun 
dete Yorderkante des Haltearms 13 ruht, cntgegei 
der Transportrichtung. Da der Haltearm 13 fedcrm 
anliegt, kann er der betm Drehen des Abstandhal 
nti ters 1 erfolgenden Hubbcwegung ausweichen. Di< 
Schubstange 16 kehrt nach erfolgtcr Drehung sofor 
in ihre Ausgangslagc zuruck. 

Beim Drehen dcs Abstand ha I terrahmens 1 passier 
dessen zunachst hinterer Schenkel, dcr dann (Fig. ft 
zum unteren Schenkel 6 wird, den Lichtstrahlschalte 
10 und bewirkt dadureh, daB die Rolle 9 wieder au 
den unteren Schenkel 6 geschwenkt wird (Fig. 6). 

Das Arlxritsspicl wieder ho It sich, bis allc vie 
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Schenkcl hcschichtci sind. fiine vicrtc Drehung findct 
nichl Malt, viclmchr wird nach Zuriickschwenkcn dcr 
Rnllcn 9 iiihI 17 uml dcs Haliearms 13 dcr Absland 
haltcrrahmcn an cm nachgcordnctes Transportband 
18 ubcrgcbcn, welches den Weiterframpciri zur Rah- 
mcnauflcgestation iibcrnimml. 

WnhrciKl dcr Dreh!>cwcgung liiuf t das Transport- 
band 2 mit unvcrmindertcr Gcschwindigkcil wcitcr 
so daO die Bcschichtiing auch Oner die Rahmcnccken 
kontinuierlich crfolgt. 

In Pig. 7 tsl noch zu sencn. daB die (Wcilbahn4 
unddas I ransporthand 2 geneigl angenrdncf sind; das 
unter dem Transport band 2 dargcstcllte Untergcstcll 
19stehtgcnauscnkrcchl. Perncrist in Pig. 7 die I age 
dcr Angclpunklc 20. 21 dcs Haltcarms 13 bzw. dcr , 
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Ro lc 9 angegeben. Die Angclpunktc dcr Rnllcn 9 
und 17 hegen in cincr Plucht. Die Vcrschwcnkiin* 
dcr Rollcn 9 und 17 sowic dcs Haltcarms 13 crfolot 
pncumalisch. Nur fiir den Haltcarm 13 ist cin Pncu- 
matikzylmder 22 schematised angedcutet. 
. Das nachgcordnctc Transporlband kann die bc- 
schichtctcn Abslandhalterrahmcn bcschlcunict mit 
dcr Ocschwindigkcit %> 2 abfordcrn und durch einc 
Spcicher- und Pufferzone fuhrcn. Am Ende dieses 
Transportbandes werden die AbMandhalterrahmcn 1 
geMoppt. cm Rcchcn hebt sic an, bis dcr obcrc Schen- 
kcl dcs Abstandhaltcrrahmcns von cincr Makcnreihe 
cincs Qucrfordcrcrs ergriffen und 7ur Rahmenauflc- 
gestation gefordcrt wird. wo cr auf einc vorbcrehelc 
Glasplattc aufgelegt wird. 
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Neucr Patennnspruch | 

Vorrichlung zum beidaciligcn Bcschichtcn von 
vcrtikal nngeordneten Abstandhnltcrrahmcn fiir 
Mehrscheibenisolierglas mit eincr Dichtmassc, in 
welcher die Abstandhalterrahmcn mit ihrer 
AuOenRache am Transportband ahlicgcnd und mit 
diesem durch wenigstens eine lose mitlaufende, 
gegen die Innenflache des am Transportband an- 
Fiegenden Schenkcls verschwenkbarc Rollc kraft- 
schlussig verbunden mil ihrcn bciden Scitcn- 
flachen zwischen cinem Duscnpaar hindurchge- 
fuhrt werden, aus welchcm die Dichtmassc auf 
die beiden Scitenflachcn des AbstandhaHcrrah- 
mens aufgetragen wird, wobei das Vcrschwcnken 
der Rollc und das Auftragcn dcr Dichtmassc 
durch cinen beriihrungslos auf die Lage dcr senk- 
recht vom Transportband abstehenden Rahmen- 
schcnkel ansprechenden Schaltcr gesteuert wer- 
den, fce k c n n zc i c h n ct durch 

a) cine durch den Schalter (10) gestcuerte 
Drehcinrichtung (13 bis 16), durch die der 
Abstandhalterrahmcn (1) drcimal urn je 
90° um die hintere dcr dem Transportband 
(2) anlicgendcn Ecken entgegen der Trans- 
portrichtung des Transportbandes (2) ver- 
schwenkbar ist, und 

b) durch eine parallel zur Transportrichtung 
sich erstreckende, mit der Vcrtikalen einen 
Winkcl bildendc Gleitbahn (4) fiir die Ab- 
standhalterrahmcn (1), welche eine Ober- 
flache besitzt, auf der die Dichtmasse nicht 
oder nur schlecht haftet. 

Beschreibung: neue Spalte 3, Zeilen I bis 35 

Die Erfindung geht aus von eiher Vorrichlung ge- 
maB dem Oberbegriff des Anspruchs I. Eine solche 
Vorrichlung ist aus der Zeitschrift »Glas\velt« vom 
Oktober 1977 bekannt. Femer wurdc die DE-PS 



22 14 175 bertlcksichtlgt. Bci dleser fockannten Vor- 
richlung wird dcr jcwcilige Abstandhalterrahmcn 
von Hand hochkant auf das permanent umlaufcnde, 
waagcrccht orienlierte Transportband aufgcslcllt und 
mit leichtcm Andruck zwischen dem DUsenpaar, 
welches sich beidscitig des Transportbandes befindet, 
hindurchgefuhrt. Das DUsenpaar ist so angeordnct, 
daO die DUsenofTnungcn geradc in Hone des waage- 
recht auf dem Transportband liegenden Schenkels 
des Abstandhalterrahmens liegen. Wenn die — auf 
die Vorschubbewegung des Transportbandes bczo- 
gen — vordere Kantc des Abstandhalterrahmens das 
Duscnpaar erreicht, wird durch cincn auf den vor- 
deren Rahmenschcnkel beriihrungslos ansprechenden 
Schaltcr der Forderzylinder fiir die Dichtmasse cin- 
geschaltet und der auf dem Transportband liegende 
Schenkel beidseitig beschichtel. Ferner wird wahrend 
des Beschichtungsvorgangs eine . lose mitlaufende 
Rolle gegen die Innenflache des am Transportband 
nnlicgcndcn Schcnkc!* versch'.venk?, die d_?f!ir sor<*? n 
soil, daflder Abstandhalterrahmcn auf dem Trans- 
portband keinem Schhipf unterliegt. Wenn die Hin- 
terkante des Abstandhalterrahmens das Duscnpaar 
erreicht. wird der Schaltcr erneut betatigt und der 
Forderzylinder ausgeschaltet. Der Abstandhalter- 
rahmcn wird dann von Hand vom Transportband ab- 
gehoben, um 90° gedreht und mit scinem zweiten 
Schenkel auf das Transportband aufgestellt und zwi- 
schen dem DUsenpaar hindurchgefuhrt. Der Vorgang 
wiederholt sich, bis alle vier Schenkel des Abstand- 
halterrahmens beidseitig beschichtet sind. 

Beim Stand der Technik ist es nachtetlig, daB der 
Abstandhalterrahmcn von Hand gefuhrt werden muB 
und daB durch das damit verbundene Ein- und Aus- 
schalten des Ford erzy tinders die Beschichtung in den 
Ecken der Abstandhalterrahmcn nicht g!eichmaBig 
erfolgt; denn entweder bleibt in den Ecke.i ein Teil 
der Seitenflachen unbeschichtet oder es i berlappen 
sich die Dichtstreifen in den Ecken. 
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